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भारत पर भड़का जापान! बुलेट ट्रेन प्रोजेक्ट में देरी पर गंभीर आरोप
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भारत की महत्वाकांक्षी मुंबई-अहमदाबाद हाई स्पीड रेल परियोजना इस समय वैश्विक गलियारों में चर्चा का विषय बनी हुई है। हाल ही में

जापान के  एक पूर्व  वरिष्ठ राजनेता  द्वारा  दिए गए बयान ने  इस मेगा  प्रोजेक्ट की प्रगति  और दोनों  देशों  के  द्विपक्षीय संबंधों  पर  नए

सवाल खड़े कर दिए हैं। इस हाई-प्रोफाइल विवाद ने बुलेट ट्रेन परियोजना के वर्तमान स्टेटस और भविष्य की रूपरेखा को लेकर उत्सुकता

बढ़ा दी है।

इंटरनेशनल मीडिया और सोशल प्लेटफॉर्म्स पर इस खबर के आने के बाद भारत सरकार और विदेश मंत्रालय ने भी तुरंत अपनी स्थिति स्पष्ट

की है। यदि आप भी भारत के इस पहले बुलेट ट्रेन प्रोजेक्ट के नवीनतम अपडेट, विवाद की वजह और इसके तकनीकी व वित्तीय पहलुओं के
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बारे में विस्तार से जानना चाहते हैं, तो इस लेख को अंत तक जरूर पढ़ें। इसके अलावा, सरकारी योजनाओं की ताजा जानकारी के लिए आपपीएम

आवास योजना: लिस्ट और पात्रता चेक करें, मिलेंगे  1.3 लाख!पर जाकर स्टेटस देख सकते हैं।

   मुंबई-अहमदाबाद बुलेट ट्रेन प्रोजेक्ट: पूर्व जापानी मंत्री ने   

मुंबई और अहमदाबाद के बीच दौड़ने वाली भारत की पहली बुलेट ट्रेन परियोजना में हो रही देरी को लेकर एक नया अंतरराष्ट्रीय विवाद सामने

आया है। जापान के पूर्व न्याय मंत्री हिदेकी माकिहारा ने इस प्रोजेक्ट की धीमी रफ्तार के लिए सीधे तौर पर भारतीय पक्ष को जिम्मेदार

ठहराया है। उनके इस तीखे बयान के बाद से दोनों देशों के राजनीतिक और प्रशासनिक हलकों में हलचल तेज हो गई है।

   सोशल मीडिया पर खुलकर व्यक्त की नाराजगी   

पूर्व  जापानी  मंत्री  हिदेकी  माकिहारा  ने  सोशल मीडिया  प्लेटफॉर्म  X  (ट्विटर)  पर  एक विस्तृत  पोस्ट  साझा  की  है।  इस पोस्ट  में  उन्होंने

मुंबई-अहमदाबाद हाई स्पीड रेल परियोजना के क्रियान्वयन में हो रहे विलंब को लेकर अपनी गहरी निराशा व्यक्त की। उन्होंने सार्वजनिक

रूप से दावा किया कि इस देरी के पीछे पूरी तरह से भारतीय तंत्र की विफलताएं शामिल हैं।

   प्रोजेक्ट से व्यक्तिगत जुड़ाव का हवाला   

माकिहारा  ने  अपने  बयान में  स्पष्ट  किया  कि  वह खुद  इस ड्रीम  प्रोजेक्ट  के  शुरुआती  चरणों  से  नजदीकी  से  जुड़े  रहे  हैं।  उन्होंने  कहा  कि

जापानी  विशेषज्ञों  और इंजीनियरों  की  टीम ने  इस प्रोजेक्ट को समय पर पूरा  करने  के  लिए दिन-रात पूरी  मेहनत की थी।  लेकिन भारतीय

अधिकारियों के असहयोगात्मक रुख के कारण जापानी टीम के प्रयासों को उम्मीद के मुताबिक परिणाम नहीं मिल सके।

   भारतीय पक्ष का रवैया खराब, वादों से पलटे : हिदेकी माकिहारा क   

जापान के पूर्व मंत्री ने अपने आरोपों की झड़ी लगाते हुए भारतीय नीति निर्माताओं और संबंधित मंत्रालय के शीर्ष नेतृत्व पर तीखा हमला

बोला है। उन्होंने आरोप लगाया कि भारतीय पक्ष ने परियोजना को लेकर किए गए अपने शुरुआती वादों और शर्तों  का सम्मान नहीं किया,

जिससे गतिरोध की स्थिति पैदा हुई।

   समझौतों से पीछे हटने का दावा   
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हिदेकी माकिहारा के मुताबिक, प्रोजेक्ट के संचालन के दौरान भारतीय पक्ष कई महत्वपूर्ण समझौतों  से  पीछे हट गया। उन्होंने  कहा कि

भारतीय अधिकारियों ने पहले से तय नियमों और शर्तों को बार-बार अपने हिसाब से बदलने का प्रयास किया। इस एकतरफा रवैये के कारण

जापानी कंसल्टेंट्स और एजेंसियों के लिए काम को सुचारू रूप से आगे बढ़ाना बेहद चुनौतीपूर्ण हो गया था।

   असहयोग को बताया मुख्य कारण   

माकिहारा ने अपने पोस्ट में कड़े शब्दों का इस्तेमाल करते हुए लिखा कि बुलेट ट्रेन प्रोजेक्ट के अब तक पूरा न हो पाने की पूरी जिम्मेदारी

शत-प्रतिशत (100%) भारतीय पक्ष की है। उन्होंने भारतीय मंत्रियों और अधिकारियों की कार्यशैली पर सवाल उठाते हुए कहा कि जब तक

नियमों में स्पष्टता और वादों के प्रति प्रतिबद्धता नहीं होगी, तब तक ऐसे बड़े प्रोजेक्ट्स का समय पर पूरा होना नामुमकिन है।

   सिग्नलिंग सिस्टम विवाद और जापानी पीएम साने ताकाइची के दौरे प   

इस पूरे  विवाद के पीछे केवल सामान्य प्रशासनिक देरी नहीं है, बल्कि कुछ बेहद गंभीर तकनीकी और रणनीतिक मतभेद भी सामने आए हैं।

माकिहारा ने जापानी मीडिया की रिपोर्ट्स का हवाला देते हुए एक बड़े तकनीकी बदलाव की ओर भी इशारा किया है, जो इस विवाद की मुख्य

जड़ माना जा रहा है।

   सबसे अहम सेफ्टी सिस्टम से जापान को बाहर करने का आरोप   

माकिहारा ने अपनी पोस्ट के साथ  टॉयो केइजाई ऑनलाइन  की एक विशेष खोजी रिपोर्ट भी शेयर की है। इस रिपोर्ट में  यह सनसनीखेज

दावा किया गया है  कि बुलेट ट्रेन के  सबसे  महत्वपूर्ण सुरक्षा और सिग्नलिंग सिस्टम (Signaling System) से  जापान को अलग कर

दिया गया है।  जापान का मानना है  कि हाई-स्पीड रेल के  लिए उसका सिग्नलिंग सिस्टम दुनिया में  सबसे  सुरक्षित है,  और इसमें  बदलाव

करना प्रोजेक्ट की सुरक्षा के साथ समझौता करने जैसा है।

   जापानी पीएम साने ताकाइची के भारत दौरे का विश्लेषण   

पूर्व मंत्री ने यह भी रेखांकित किया कि जुलाई 2026 की शुरुआत में जापान की प्रधानमंत्री साने ताकाइची ने 1 से 3 जुलाई तक भारत का

आधिकारिक दौरा किया था। इस द्विपक्षीय शिखर वार्ता के दौरान दोनों देशों के बीच निवेश, मैन्युफैक्चरिंग, तकनीक और सप्लाई चेन को

मजबूत करने के लिए रिकॉर्ड 129 समझौतों का ऐलान किया गया था। भारत-जापान जॉइंट इकोनॉमिक फोरम में पीएम नरेंद्र मोदी ने जापानी

निवेशकों के लिए  जापान बिजनेस वीक  जैसी विशेष पहलों की घोषणा भी की थी।
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लेकिन माकिहारा का तर्क है कि इन शीर्ष स्तरीय दौरों और ढेरों समझौतों के बावजूद, जमीनी स्तर पर बुलेट ट्रेन की मुख्य समस्याओं और

तकनीकी गतिरोधों का कोई ठोस समाधान नहीं निकल सका। इसी प्रकार देश की अन्य जनकल्याणकारी योजनाओं का लाभ उठाने के लिए

आपबड़ी खबर! PM किसान की किस्त अब घर पर मिलेगी, बैंक जाने की जरूरत नहीं!वाले लिंक पर जाकर नवीनतम अपडेट देख सकते हैं।

   भारत सरकार का कड़ा जवाब: विदेश मंत्रालय ने जापानी नेता के दा   

जापान  से  आए  इस  तीखे  बयान  पर  भारत  सरकार  ने  भी  बिना  किसी  देरी  के  अपनी  आधिकारिक  प्रतिक्रिया  जारी  की  है।  भारतीय  विदेश

मंत्रालय (MEA) ने पूर्व जापानी मंत्री के सभी आरोपों को सिरे से खारिज करते हुए इसे पूरी तरह से निराधार और तथ्यों से परे बताया है।

   विदेश मंत्रालय के प्रवक्ता रणधीर जायसवाल का आधिकारिक बयान   

भारतीय विदेश मंत्रालय के प्रवक्ता रणधीर जायसवाल ने  एक प्रेस कॉन्फ्रेंस के दौरान इस मुद्दे  पर भारत का रुख साफ किया। उन्होंने

कहा,  हमने संबंधित सोशल मीडिया पोस्ट को देखा है। यह एक व्यक्ति की पूरी तरह से निजी राय है। इस टिप्पणी का वास्तविक स्थिति

और  जमीनी  तथ्यों  से  कोई  दूर-दूर  तक  मेल  नहीं  है।   भारत  ने  साफ  किया  कि  एक  पूर्व  मंत्री  के  निजी  विचारों  को  जापान  सरकार  का

आधिकारिक रुख नहीं माना जा सकता।

   सकारात्मक दिशा में बढ़ रही है दोनों देशों की बातचीत   

प्रवक्ता  ने  देश  और  दुनिया  को  आश्वस्त  करते  हुए  कहा  कि  मुंबई-अहमदाबाद  हाई  स्पीड  रेल  परियोजना  पर  भारत  और  जापान  के  बीच

बातचीत अत्यंत सकारात्मक और अच्छी दिशा में  आगे बढ़ रही है। दोनों  देशों  की तकनीकी टीमें  और सरकारी एजेंसियां  आपसी समन्वय के

साथ मिलकर इस मेगा प्रोजेक्ट को धरातल पर उतारने के लिए प्रतिबद्ध हैं। किसी भी स्तर पर कोई बड़ा मतभेद नहीं  है  और दोनों  पक्ष

एक-दूसरे के सहयोग से संतुष्ट हैं।

   प्रोजेक्ट का मौजूदा स्टेटस: 2027 में शुरू होगा पहला फेज, 203   

विवादों से परे, इस महत्वाकांक्षी परियोजना के निर्माण कार्य की प्रगति को लेकर भी विदेश मंत्रालय ने महत्वपूर्ण जानकारियां साझा की

हैं। प्रोजेक्ट की वर्तमान स्थिति और इसके विभिन्न चरणों के पूरा होने की समयसीमा (Timeline) अब पूरी तरह से स्पष्ट हो चुकी है।

   साल 2027 में शुरू होगा पहला सेक्शन   
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भारत सरकार के  नवीनतम प्लान के  मुताबिक, बुलेट ट्रेन  परियोजना के  पहले  सेक्शन को साल 2027 में  आम जनता के  लिए खोल दिया

जाएगा। इस शुरुआती फेज के ट्रैक और स्टेशनों का निर्माण कार्य गुजरात क्षेत्र में  काफी तेज गति से चल रहा है। इस पहले सेक्शन पर

ट्रायल रन और शुरुआती परिचालन को समय पर पूरा करने का लक्ष्य रखा गया है।

   जापानी E-10 ट्रेन सीरीज का विकास और भारतीय ट्रेनों का विकल्प   

रणधीर जायसवाल ने  तकनीकी स्पष्टीकरण देते  हुए बताया कि जापान की अत्याधुनिक  E-10 ट्रेन सीरीज  (E-10 Train Series) अभी

विकास और परीक्षण के चरण में  है।  जापान द्वारा इन अत्याधुनिक ट्रेनों  की आपूर्ति भारत को साल 2030 के शुरुआती वर्षों  में  की जा

सकेगी।

चूंकि जापानी ट्रेनें 2030 से पहले मिलना संभव नहीं है, इसलिए दोनों देशों ने आपसी सहमति से एक बड़ा रणनीतिक फैसला लिया है। इसके

तहत:

 >> शुरुआती परिचालन (2027):साल 2027 में शुरू होने वाले पहले सेक्शन पर भारतीय हाई स्पीड ट्रेनों (Indian High-Speed Trains)

का इस्तेमाल किया जाएगा, ताकि प्रोजेक्ट को और अधिक लेट होने से बचाया जा सके।

 >> पूर्ण परिचालन (2030 और उसके बाद):जैसे  ही  जापान से  E-10 सीरीज की डिलीवरी शुरू  होगी,  उन्हें  मुख्य रूट पर शामिल कर दिया

जाएगा।

   2017 में हुई थी शुरुआत: 508 किलोमीटर लंबे बुलेट ट्रेन रूट की   

इस ऐतिहासिक परियोजना  की  नींव  आज से  लगभग नौ  साल पहले  रखी  गई थी।  यह भारत के  परिवहन इतिहास का सबसे  बड़ा  और सबसे

आधुनिक इंफ्रास्ट्रक्चर प्रोजेक्ट है, जो देश में रफ़्तार के एक नए युग की शुरुआत करेगा। शिक्षा के क्षेत्र में चल रही अन्य योजनाओं

जैसे बीएचयू स्कॉलरशिप की जानकारी के लिए आपप्रतिभा को मिलेगा पंख!पर जा सकते हैं।

   पीएम मोदी और शिंजो आबे ने किया था शिलान्यास   

इस प्रोजेक्ट का आधिकारिक उद्घाटन 14 सितंबर 2017 को प्रधानमंत्री नरेंद्र मोदी और जापान के तत्कालीन दिवंगत प्रधानमंत्री शिंजो

आबे ने संयुक्त रूप से अहमदाबाद में  किया था। यह प्रोजेक्ट भारत-जापान की गहरी दोस्ती और तकनीकी साझेदारी का सबसे बड़ा प्रतीक

माना जाता है।

   रूट की भौगोलिक और तकनीकी विशेषताएं   
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मुंबई-अहमदाबाद बुलेट ट्रेन कॉरिडोर की कुल लंबाई 508 किलोमीटर है। वर्तमान में इस दूरी को तय करने में पारंपरिक ट्रेनों या सड़क मार्ग

से लगभग 7 से 8 घंटे का समय लगता है, लेकिन बुलेट ट्रेन के शुरू  होने के बाद यह सफर मात्र 3 घंटे में  सिमट जाएगा। इस रूट की कुछ

अविश्वसनीय तकनीकी विशेषताएं निम्नलिखित हैं:

 >> राज्यों में हिस्सेदारी:कुल 508 किमी के रूट में से 351 किलोमीटर का हिस्सा गुजरात राज्य से और 157 किलोमीटर का हिस्सा महाराष्ट्र

राज्य से होकर गुजरेगा।

 >> एलिवेटेड ट्रैक:यात्रियों  की सुरक्षा और जमीन के कम से कम अधिग्रहण के लिए इस ट्रैक का लगभग 92 प्रतिशत हिस्सा (468

किमी) एलिवेटेड (खंभों पर ऊंचा) रहेगा।

 >> समुद्र के नीचे सुरंग:इस प्रोजेक्ट का सबसे रोमांचक और चुनौतीपूर्ण हिस्सा मुंबई में होगा, जहां 7 किलोमीटर लंबा ट्रैक समुद्र के अंदर

(Undersea Tunnel) से गुजरेगा। इसके अलावा कुल 25 किमी का रूट विशेष सुरंगों के माध्यम से तय होगा।

 >> नदियां और पुल:यह बुलेट ट्रेन अपने सफर में 70 हाईवे और 21 प्रमुख नदियों को पार करेगी। इसके लिए पूरे रूट पर 173 बड़े पुल और

201 छोटे पुलों का निर्माण किया जा रहा है।

 >> ट्रेनों की संख्या और फेरे:शुरुआत में 10 कोच वाली 35 बुलेट ट्रेनों को ट्रैक पर उतारा जाएगा, जो रोजाना दोनों शहरों के बीच 70 फेरे

लगाएंगी। एक ट्रेन की क्षमता 750 यात्रियों  की होगी, जिसे  भविष्य में  बढ़ाकर 16 कोच (1200 यात्री) किया जाएगा। साल 2050 तक

ट्रेनों की संख्या को बढ़ाकर 105 करने का दीर्घकालिक प्लान है।

   2 लाख करोड़ का मेगा प्रोजेक्ट: जापानी फंडिंग, ब्याज दर और कर   

यह परियोजना न केवल इंजीनियरिंग के लिहाज से बल्कि वित्तीय संरचना के दृष्टिकोण से भी बेहद अनोखी है। इतने बड़े पैमाने के प्रोजेक्ट

के लिए भारत को जापान से बेहद आसान और ऐतिहासिक शर्तों पर वित्तीय सहायता प्राप्त हुई है।

   जापानी सरकारी एजेंसी JICA की बड़ी भूमिका   

मुंबई-अहमदाबाद हाई स्पीड रेल प्रोजेक्ट की कुल अनुमानित लागत लगभग  2 लाख करोड़ रुपये तक पहुंच चुकी है। इस भारी-भरकम राशि

का एक बड़ा हिस्सा जापान की सरकारी वित्तीय एजेंसी  जापान इंटरनेशनल कोऑपरेशन एजेंसी  (JICA) द्वारा लोन के रूप में दिया जा रहा

है।  जापान अब तक इस परियोजना के लिए ऋण के विभिन्न चरणों  के  तहत 1,150 अरब येन (लगभग  55,000 करोड़  रुपये) की राशि को

आधिकारिक मंजूरी दे चुका है, और कुल निवेश  88,000 करोड़ रुपये से अधिक होने की उम्मीद है।

   लोन की आसान और ऐतिहासिक शर्तें   
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जापान ने भारत को यह ऋण जिन शर्तों पर दिया है, वे अंतरराष्ट्रीय बैंकिंग के इतिहास में विरली ही देखने को मिलती हैं। भारत सरकार को

इस लोन मैनेजमेंट के तहत निम्नलिखित रियायतें मिली हैं:

 >> ब्याज दर:JICA द्वारा दिए जा रहे इस विशाल कर्ज पर भारत को सालाना मात्र 0.1% (शून्य दशमलव एक प्रतिशत) की दर से ब्याज

देना होगा।

 >> पुनर्भुगतान की अवधि:इस कर्ज को पूरी तरह से चुकाने के लिए भारत को कुल 50 साल (50 Years) का लंबा समय मिला है।

 >> मोराटोरियम पीरियड:भारत को शुरुआती 15 सालों तक इस लोन की कोई भी किस्त (EMI) या पुनर्भुगतान नहीं करना होगा। यानी भुगतान

की प्रक्रिया प्रोजेक्ट के पूरी तरह व्यावसायिक रूप से सफल होने के बाद शुरू होगी।

 >> तकनीकी हस्तांतरण:वित्तीय मदद के साथ-साथ जापान भारत को अपनी विश्व प्रसिद्ध  शिंकानसेन  (Shinkansen Technology)

तकनीक, भारतीय रेलवे के कर्मचारियों के लिए विशेष ट्रेनिंग और उच्च स्तरीय तकनीकी विशेषज्ञता भी मुफ्त प्रदान कर रहा है।

   निष्कर्ष   

मुंबई-अहमदाबाद  बुलेट  ट्रेन  प्रोजेक्ट  को  लेकर  जापान  के  पूर्व  न्याय  मंत्री  हिदेकी  माकिहारा  का  बयान  निश्चित  रूप  से  अंतरराष्ट्रीय

मीडिया में  सुर्खियां  बटोर रहा है, लेकिन भारतीय विदेश मंत्रालय के स्पष्टीकरण ने यह साफ कर दिया है कि यह एक व्यक्ति का निजी

विचार है। भारत और जापान की आधिकारिक सरकारों के बीच इस ऐतिहासिक प्रोजेक्ट को लेकर कोई गतिरोध नहीं है।

साल 2027 में गुजरात के पहले सेक्शन पर भारतीय हाई स्पीड ट्रेन के परिचालन की तैयारी और 2030 के दशक की शुरुआत में जापानी E-10

सीरीज ट्रेनों का आगमन इस बात का पुख्ता प्रमाण है कि प्रोजेक्ट सही दिशा में आगे बढ़ रहा है। तकनीकी चुनौतियों और वैश्विक बयानों के

बावजूद, यह मेगा प्रोजेक्ट भारत के इंफ्रास्ट्रक्चर की तस्वीर बदलने और दोनों  देशों  की रणनीतिक साझेदारी को एक नए मुकाम पर ले

जाने के लिए पूरी तरह तैयार है।

   अक्सर पूछे जाने वाले प्रश्न   

पूर्व जापानी मंत्री हिदेकी माकिहारा ने आरोप लगाया कि मुंबई-अहमदाबाद बुलेट ट्रेन प्रोजेक्ट में देरी की 100% जिम्मेदारी भारतीय पक्ष

की है। उनके अनुसार, भारतीय मंत्रियों का रवैया खराब रहा, वे अपने वादों और समझौतों से पीछे हटे और बार-बार शर्तें बदलते रहे।

टॉयो केइजाई ऑनलाइन की रिपोर्ट के  हवाले  से  दावा किया गया है  कि बुलेट ट्रेन के  सबसे  महत्वपूर्ण सुरक्षा और सिग्नलिंग सिस्टम

(Signaling System) से जापानी पक्ष को बाहर रखा गया है, जिसे लेकर जापानी अधिकारियों में असंतोष है।

भारतीय विदेश मंत्रालय के  प्रवक्ता  रणधीर  जायसवाल ने  इन आरोपों  को  पूरी  तरह खारिज किया  है।  उन्होंने  कहा  कि यह टिप्पणी एक

व्यक्ति की निजी राय है जो तथ्यों से अलग है। भारत और जापान के बीच इस प्रोजेक्ट को लेकर बातचीत और काम बहुत अच्छी दिशा में

चल रहा है।
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परियोजना का पहला सेक्शन साल 2027 में शुरू होने का अनुमान है। चूंकि जापान की विशेष E-10 ट्रेन सीरीज 2030 के शुरुआती वर्षों तक

तैयार होगी, इसलिए दोनों देशों ने फैसला किया है कि 2027 में शुरू होने वाले पहले सेक्शन पर भारतीय हाई स्पीड ट्रेन चलाई जाएगी।

इस रूट की कुल लंबाई 508 किमी है (351 किमी गुजरात और 157 किमी महाराष्ट्र)। इसका 92% हिस्सा एलिवेटेड रहेगा। मुंबई में 7 किमी

का हिस्सा समुद्र के अंदर से गुजरेगा और कुल 25 किमी का रूट सुरंगों के माध्यम से पूरा होगा। इसके शुरू होने से यात्रा का समय 7-8 घंटे से

घटकर सिर्फ 3 घंटे रह जाएगा।

इस प्रोजेक्ट की कुल अनुमानित लागत लगभग  2 लाख करोड़ रुपये है। इसमें से करीब  88,000 करोड़ रुपये का निवेश जापान की सरकारी

एजेंसी JICA द्वारा लोन के रूप में किया जा रहा है। जापान अब तक 1,150 अरब येन (लगभग  55,000 करोड़) मंजूर कर चुका है।

यह लोन भारत को मात्र 0.1% की बेहद कम वार्षिक ब्याज दर पर मिला है।  इस कर्ज को चुकाने  के  लिए भारत को 50 साल की लंबी

अवधि दी गई है, जिसमें शुरुआती 15 साल तक कोई किस्त (मोराटोरियम पीरियड) नहीं देनी होगी। साथ ही जापान इसमें अपनी विश्व प्रसिद्ध

शिंकानसेन तकनीक और ट्रेनिंग भी साझा कर रहा है.
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